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(54) Windabweiser fur Schiebedacher an Kraftfahrzeugen 


(57) Die Luftleitflache (13) eines Windabweisers fur 
Kraftfahrzeug schiebedacher besteht aus einem sich 
nach unten verjungenden, d.h. stetig in der Dickeabneh- 
menden, elastischen Prof ilstreifen (20) aus einem gunv 
mielastischen Material, der an einer der Querwolbung 
des Dachblechs (1) angepaBten und aufwarts federnd 
am Schiebedachrahmen (8) gelagerten starren Leiste 
(14) befestigt ist. Der elastische Prof ilstreifen liegt in der 
Arbeitsstellung dem vorderen DachOffnungsrand (4) 
abdichtend an, wodurch eine ungest&rte und damit weit- 
gehend gerauschlose Luftstromfuhrung auch bei nur 


wenig geoff netem Schiebedeckel (5) und sogar bei nicht 
vollstandig ausgestelltem Windabweiser erreicht wird. 
Schraglage und Ausbildung des elastischen Profilstrei- 
fens (20) erlauben beim Bewsgen des Windabweisers 
in seine Ruhestellung eine Auf- oder Einrolldeformation 
des elastischen Profilstreifens (20) praktisch innerhalb 
der Wasserrinne (9) des Schiebedachrahmens (8), so 
daft der Ruhestellungs-Platzbedarf des Windabweisers, 
insbesondere in der HOhe, sehr gering ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Windabweiser 
fur Schiebedacher an Kraftfahrzeugen mit einer Luftleit- 
flache entsprechend dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1 . 

Bei einer derartigen bekannten Luftleitflache fur 
Kraftfahrzeuge mit Schiebedach (DE-PS 11 89 393) ist 
die Luftleitflache in der Ruhestellung hochkant im vorde- 
ren Randspalt zwischen dem Schiebedeckel und dem 
vorderen Rahmenquerteil des Schiebedachrahmens 
untergebracht. Der elastische Streifen der bekannten 
Luftleitflache weist in seiner zweckmafiigen Ausgestal- 
tung ein nach oben verjQngtes Profil auf, wodurch eine 
von der Fahr- bzw. StrGmungsgeschwindigkeit abhan- 
gige Abbiegedeformation des elastischen Streifens 
erzielt werden soil. 

Wenn sich die bekannte Luftleitflache in ihrer uber 
die Dachfiache angehobenen Arbeitsstellung befindet, 
untergreift ein nach vorn gerichteter Flanschansatz der 
als U-Profil ausgebildeten starren Leiste, welches das 
untere Endedes elastischen Streifens zu seiner Befesti- 
gung aufnimmt, den Kopf eines als RandspaJtabdichtung 
an dem nach unten umgebogenen Dachausschnittsrand 
befestigten Dichtungsstreifens. Dadurch soil die Auf- 
wSrtsbewegung der Luftleitflache anschlagartig 
begrenzt und zugleich ein Lufteintritt vor und unterhalb 
der Luftleitflache verhindert werden. 

Diese bekannte Anordnung eines aufrechtstehen- 
den Windabweisers hat sich bei Fahrzeugen mit in Fahrt- 
richtung nahezu horizontal verlaufender Dachoberf ISche 
und relativ kleinen Dachoffnungen des Schiebedachs 
bewahrt. Mod erne Karosserien besitzen zunehmend 
eine keilformig gestaltete Langskontur, bei welcher die 
Dachfiache ausgehend von der oberen Frontscheiben- 
kante zur Heckscheibenoberkante hin ansteigt. Ist eine 
derartige Karosserie mit einem Schiebedach ausgeru- 
stet, befindet sich die vordere Querkante der Dachoff- 
nung auf einem niedrigeren Niveau als die hintere 
Querkante der Dachoffnung. Dieser Hohenunterschied 
vergroBert sich noch durch den Einsatz von zunehmend 
groGfiachiger gestalteten Schiebedachern, bei deren 
Dachoffnungen der Abstand zwischen der vorderen 
Dachausschnittskante und der hinteren Dachaus- 
schnittskante bedeutend grt>8er ist. Daher muB bei 
zuruckgeschobenem Schiebedeckel der ausgestellte 
Windabweiser die Luftstromung uber die hoherliegende 
hintere Dachausschnittskante hinwegleiten kdnnen. 
Dazu muB aber die Oberkante der Luftleitflache hoher 
uber den vorderen Dachausschnittsrand uberstehen, 
was eine Veriangerung des Querschnitts der Luftleitfla- 
che erforderlich macht. 

Nun ist aber die Bauhoheder Schiebedacheinheiten 
zur Erzielung eines grOBeren Kopffreiraums fur die 
Insassen eines Kraftfahrzeugs immer geringer gewor- 
den, so dafi der Abstand zwischen dem Wasserrinnen- 
boden des vorderen Rahmenquerteils und einem auf 
den Rand des Schiebedeckels. beispielsweise eines 
Glasdeckels, aufgesteckten Randspaltabdichtungsprofil 


nicht mehr ausreicht, eine hochkant angeordnete Luft- 
leitflache unterzubringen. Es tritt noch hinzu. daB der 
nutzbare Abstand zwischen Wasserrinnenboden und 
Randspaltabdichtungsprofil bei einem Schiebehebe- 

5 dach infolge des Eintauchens der Deckelvorderkante in 
den vorderen Dachausschnrttsbereich beim Ausstellen 
der Deckelhinterkante noch weiter verkleinert wird. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem 
Windabweiser der eingangs angegebenen Gattung die 

w Luftleitflache so auszubilden, daft sie auch bei nach hin- 
ten ansteigenden Fahrzeugdachern mit groBem Dach- 
ausschnitt in ihrer Arbeitsstellung noch ausreichend weit 
uber den vorderen Dachausschnittsrand nach oben 
ubersteht, andererseits aber in ihrer Ruhestellung den- 

15 noch in einem Aufnahmeraum von geringer HOhe unter- 
gebracht werden kann. 

Die gestellte Aufgabe wird durch die im Kennzeich- 
nungsteil des Patentanspruchs 1 angegebenen Merk- 
male geldst. vbrteilhafte Ausund Weiterbildungen der 

20 Erfindung sind in den Unteranspruchen angegeben und 
nachfolgend ebenfalls eriautert. 

Bei dem erfindungsgemaBen Windabweiser wird 
dem elastischen Streifen durch sein sich nach unten ver- 
jungendes Profil und seine Befestigung an der starren 

25 Leiste in der Nahe seines verdickten oberen Endes in 
seinem unteren Bereich eine erhebliche elastische Ver- 
formbarkeit vermittelt. Hierdurch und durch die nach 
vorn abbiegbare Ausbildung seines unteren Endes wird 
der elastische Streifen bei Auftreffen auf das vordere 

30 Rahmenquerteil beim SchlieBen des Schiebedachs im 
Sinne einer Verringerung des von ihm eingenommenen 
Raums elastisch verformt, gewissermassen partiell auf- 
gerollt. Die Luftleitflache kann daher auch bei f lachbau- 
enden Schiebedachkonstruktionen eingesetzt werden 

35 und dennoch bei gedffnetem Schiebedach eine so groBe 
wirksame gestreckte Lange aufweisen, daB die Luftstro- 
mung auch bei modernen Kraftfahrzeugkarosserien 
sicher uber die hintere Dachausschnittskante hinwegge- 
leitet wird. 

40 Das untere Ende des elastischen Streifens ist zur 
Bildung einer wegbegrenzenden Anlage- und Abdicht- 
lippe, die in der Arbeitsstellung durch die die Luftleitfla- 
che beaufschlagende Federkraft an eine Anschlagf lache 
am vorderen Dachoffnungsrand angedruckt ist, vorteil- 

45 haft entsprechend Anspruch 2 ausgebildet. GemaB 
Anspruch 3 ist hierbei die Anbringung einer zusatzlichen 
Anschlagfiache am vorderen Dachdffnungsrand ent- 
behrlich. 

Die in Anspruch 4 angegebene Ausbildung des 
so unteren Endes des elastischen Streifens begunstigt das 
elastische Abbiegen bzw. Aufrollen des elastischen 
Streifens, wenn dieser beim SchlieBen des Schiebe- 
dachs auf das vordere Rahmenquerteil, d.h. auf den 
etwa horizontalen Boden der Wasserrinne des Rahmen- 
55 querteils, mit der gemaB Anspruch 4 abgerundeten 
Kante auftrifft Die abgerundete Kante erleichtert das 
Gleiten und das dabei erfolgende nach vorn gerichtete 
Abbiegen des elastischen Streifens auf bzw. an dem vor- 
deren Rahmenquerteil des Schiebedachrahmens. 
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Der elastische Streifen laBt sich entsprechend 
Anspruch 5 durch Ablangen von einem fortlaufenden 
Profil kostengiinstig herstellen. Die starre Leiste kann 
zweckmaBig wie im Anspruch 6 angegeben ausgebildet 
sein. 

Fur bestimmte Abwendungsfaile, beispielsweise bei 
grSBeren Prof ilbreiten der Luftleitflache, kann es vorteil- 
haft sein, den elastischen Streifen gemaB Anspruch 7 
durch eine elastisch biegbare Einlage zu verstarken, 
wobei vorzugsweise dunner Federstahl entsprechend 
Anspruch 1 zur Anwendung kommen kann. Hierdurch 
kann auch das hakenartig abgebogene untere Endedes 
elastischen Streifens entsprechend verstarkt sein, 
wodurch die Anlage- und Abdichtwirkung verbessert 
wird. 

Fur die Befestigung zunachst getrenrtt hergestellter 
elastischer Streifen und starrer Leisten aneinander eig- 
nen sich die in den Anspruchen 9 und 10 angegebenen 
alternativen Ausfuhrungsformen besonders. 

Der elastische Streifen muB nicht die ganze Profil- 
breite der Luftleitflache einnehmen, wie die im Anspruch 
1 1 angegebene Ausfuhrungsform verdeutlicht, bei wel- 
cher ein Teil der glattfiachigen AuBenfiache der Luftleit- 
flache von einer entsprechenden Aussenfiache der 
starren Leiste eingenommen wird. Hierbei kann entspre- 
chend Anspruch 12 die Luftleitflache dennoch zu beiden 
Seiten der starren Leiste aus elastischem Material 
bestehen. 

Eine vorteilhafte Moglichkeit der Ausbildung der 
Luftleitflache besteht gemai3 Anspruch 1 3 darin, die Luft- 
leitflache durch Umspritzen der starren Leiste und ggf. 
der elastisch biegbaren Einlage mit dem gummielasti- 
schen Werkstoff des elastischen Streifens zu bilden. 

Da die Luftleitflache zur wirbelfreien Fuhrung des 
Luftstroms im Fahrbetrieb nur in Fahrtrichtung vorn an 
ihrer AuBenfiache glattfiachig auszubilden ist, kann die 
starre Leiste aus der Innenfiache der Luftleitflache zur 
ErhGhung ihrer Biegesteifigkeit vorstehen, wie das in 
Anspruch 14 angegeben ist. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der beige- 
fugten Zeichnungen in verschiedenen Ausfuhrungsfor- 
men naher beschrieben. Darin zeigt: 

Fig. 1 die abgebrochene Draufsicht auf den vorde- 
ren Bereich eines mit Schiebedach ausgeru- 
steten Fahrzeugdachs, mit in ihrer 
Ruhestellung dargestellter Luftleitflache, 
aber ohne den zur Zeichnungsvereinfachung 
weggelassenen Schiebedeckel, 

Fig. 2 die Schnittansicht gemaBder Linie ll-ll in Fig. 

1, jedoch mit eingezeichnetem geschlosse- 
nem Schiebedeckel, 

Fig. 3 eine der Fig. 2 ahnliche Schnittansicht bei 
zuruckgeschobenem Schiebedeckel und in 
ihrer Arbeitsstellung befindlicher Luftleitfla- 
che, 


4 

Fig. 4 den Schnitt gemaB der Linie IV-IV in Fig. 1, 
jedoch mit eingezeichnetem geschlossenem 
Schiebedeckel, 

Fig. 5 einen der Fig. 4 ahnlichen Schnitt bei geoff- 
netem (nicht dargestelltem) Schiebedeckel 
und in ihrer Arbeitsstellung befindlicher Luft- 
leitflache, 

Fig. 6 einen der Fig. 4 ahnlichen Schnitt bei ausge- 
hend von seiner SchlieBstellung nach oben 
ausgestelltem Schiebedeckel eines Schiebe- 
hebedachs, 

Fig. 7 einen Schnitt durch eine erste Ausfuhrungs- 
form der in ihrer gestreckten, nicht eingebau- 
ten Stellung dargestellten Luftleitflache, 

Fig. 8 einen der Fig. 7 ahnlichen Schnitt durch eine 
zweite Ausfuhrungsform der Luftleitflache 
und 

Fig. 9 einen der Fig. 7 ahnlichen Schnitt durch eine 
dritte Ausfuhrungsform der Luftleitflache. 

Aus Fig. 1 ist das Dachblech 1 einer Kraftfahrzeug- 
karosserie ersichtlich, die mit einem Schiebedach aus- 
gestattet ist. Unter der Bezeichnung Schiebedach sollen 
auch Schiebehebedacher verstanden werden. In den 
Schnittdarstellungen ist das Dachblech 1 ebenso wie ein 
daran befestigter Verstarkungsrahmen 2 in strichpunk- 
tierten Linien dargestellt. In dem Dachblech 1 bef indet 
sich eine Dachdffnung 3, die von einem DachSffnungs- 
rand 4 umgeben ist, der durch nach unten gerichtete 
Abkantung des Dachblechs 1 gebildet ist. Der Dachoff- 
nung 3 ist ein Schiebedeckel 5 zugeordnet, der in der 
SchlieBstellung des Schiebedachs (Fig. 2 und 4) mitdem 
Dachblech 1 fluchtend die Dachdffnung 3 schlieBt und 
im gezeichneten Beispiel als Glasdeckel ausgebildet ist. 
Der Schiebedeckel 5 besitzt einen EinfaBrahmen 6, an 
welchem ein Randspaltabdichtungsprofil 7 befestigt ist, 
welches bei geschlossenem Schiebedeckel den zwi- 
schen dem DachOff nungsrand 4 und dem Schiebedeckel 
5 vorhandenen Randspalt abdichtend ausfullt. 

Unterhalb der Dachdffnung 3 befindet sich ein am 
Verstarkungsrahmen 2 befestigter Schiebedachrahmen 
8, an welchem der Schiebedeckel 5 verschiebbar und in 
der Nahe seiner Vorderkante schwenkbar gefuhrt ist. 
AuBerdem sind am Schiebedachrahmen auch die den 
Schiebedeckel betatigenden Antriebselemente unterge- 
bracht. Da die Fuhrungs- und Antriebselemente fur den 
Schiebedeckel nicht Gegenstand vorliegender Erfin- 
dung sind und daruber hinaus zum Stande der Technik 
gehoren, wird an dieser Stelle auf eine nahere Erlaute- 
rung verzichtet. Der Schiebedachrahmen 8 weist unter- 
halb des Randspalts zwischen dem DachSffnungsrand 
4 und dem Schiebedeckel 5 eine Wasserrinne 9 auf, wel- 
che eventuell uber den Randspalt eindringendes Wasser 
auffangt und ableitet. Die Wasserrinne 9 besitzt wenig- 
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stens im Bereich des vorderen Rahmenquerteils 10 
einen ebenen Wasserrinnenboden 11, der sowohl in 
Fahrtrichtung als auch in Querrichtung etwa horizontal 
angeordnet ist. Nach auBen zu wird die Wasserrinne 9 
von einer etwa senkrecht ausgerichteten Wand 12 
begrenzt. 

Wie aus den Fig. 1 bis 3 hervorgeht, ist im Bereich 
des vorderen Rahmenquerteils 10 eine nachstehend 
ausfuhrlich beschriebene Luftleitflache 13 vorgesehen, 
die sich quer zur Fahrtrichtung erstreckt und eine der 
Querwolbung des Dachblechs 1 angepaBte starre Leiste 
14 aufweist, die sich mit Abstand zum vorderen Dach- 
offnungsrand 4 entlang der vorderen Kontur der Dach- 
offnung 3 erstreckt. Die beiden Enden der starren Leiste 
1 4 sind nach hinten abgebogen oder an entsprechenden 
Bogenstucken befestigt. Die Abbiegungen bzw. Bogens- 
tucke sind in den Fig. 1 bis 3 mit der Bezugszahl 15 
bezeichnet. Die Abbiegungen oder Bogenstucke 1 5 sind 
jeweils starr an einer langgestreckten Bugeifeder 16 
befestigt. Die Bugelfedern 16 besitz en jeweils einen Ian- 
geren Schenkel 17 und einen kurzeren Schenkel 18. 
Wahrend der langere Schenkel aul die beschriebene 
Weise mit der Luftleitflache 1 3 verbunden ist, ist der kiir- 
zere Schenkel am Wasserrinnenboden 1 1 befestigt, so 
daB die Bugelfedern 1 6 zusammen mit der Luftleitflache 
1 3 eine etwa U-f brmige Gestalt aufweisen, wie Fig. 1 ver- 
deutlicht. Die Bugelfedern 16 sind bei geschlossenem 
Schiebedach mit Vorspannung angeordnet, wodurch bei 
zuruckgezogenem Schiebedeckel 5 die langeren Schen- 
kel 17 nach oben auffedern und die Luftleitflache 13 des 
Windabweisers in die in Fig. 3 gezeigte Arbeitsstellung 
ausstellen. Beim Verschieben des Schiebedeckels 5 in 
seine in Fig. 2 gezeigte SchlieBstellung gleiten an beiden 
Seiten in der Nahe der Vorderkante des Schiebedeckels 
5 am Schiebedeckel befestigte Gieitstucke 19 auf den 
nach oben aufgefederten langeren Schenkeln 17 der 
Bugelfedern 16, wodurch die Luftleitflache 13 nach 
unten in Richtung ihrer Ruhestellung gemaB Fig. 2 ver- 
lagert wird, bis sie am vorderen Rahmenquerteil 10 
unterhalb des Dachblechs 1 untergebracht ist. 

Anstelle von Bugelfedern kann auch an jeder Seite 
ein starrer Hebel an der Abbiegung oder dem Bogen- 
stuck 15 starr befestigt sein, der an seinem anderen 
Ende schwenkbar mit dem Schiebedachrahmen 8 ver- 
bunden und durch eine Feder aufwartsfedernd vorge- 
spannt ist. 

Zur naheren Erlauterung der Luftleitflache 13 wird 
nunmehr auf die Fig. 4 bis 9 Bezug genommen. Wie dar- 
aus erkennbar ist, besteht die Luftleitflache im wesentli- 
chen aus einem elastischen Streifen 20 und der bereits 
erwahnten starren Leiste 14, an welcher der elastische 
Streifen auf noch naher zu erlauternde Weise befestigt 
ist. Der elastische Streifen weist ein sich nach unten ver- 
jungendes Profil auf und ist in der Nahe seines im Prof il 
verdickten oberen Endes an der starren Leiste 14 befe- 
stigt. Der elastische Streifen 20 kann durch Ablangen 
aus einem Profil gebildet sein, das aus einem geeigne- 
ten gummielastischen Werkstoff extrusionsgeformt ist. 
Die starre Leiste 14 kann als Blechbiegeteil (Fig. 7 und 


9), als glasfaserverstarktes Kunststoffteil Oder als 
stranggepreBtes Aluminiumteil (Fig. 8) ausgebildet sein. 

Am unteren Ende ist der elastische Streifen 20 
hakenartig und etwa rechtwinklig nach vorn zur Bildung 

5 einer Anlage- und Abdichtlippe 21 abgebogen. Beim 
Anheben der Luftleitflache 13 trifft die Anlage- und 
Abdichtlippe wegbegrenzend auf eine Anschlagflache 
22, die im gezeigten Beispiet die urrtere Stirrtf lache des 
zur Bildung des vorderen Dachoffnungsrandes nach 

w unten abgekanteten Dachblechs 1 ist. In der Arbeitsstel- 
lung der Luftleitflache 13 liegt die Anlage- und Abdicht- 
lippe 21 der Anschlagflache 22 unter Etnwirkung der 
Federkraft der Bugelfedern 16 abgedichtet an, wie Fig. 
5 veranschaulicht. AuBerdem ist die AuBenfiache des 

is elastischen Streifens 20 aufgrund der elastischen Feder- 
kraft des elastischen Streifens dem benachbarten Dach- 
offnungsrand 4 dicht angedruckt. Im Fahrbetrieb kann 
daher keine Luft zwischen dem Dachdffnungsrand 4 und 
der Luftleitflache 13 hindurchtreten. 

20 Aufgrund seiner besonderen Ausbildung und seiner 
elastischen Werkstoff eigenschaften ist der elastische 
Streifen 20 zu einem besonderen Verformungsverhalten 
wahrend des SchlieBvorgangs, d.h. bei seiner Verlage- 
rung aus der Arbeitsstellung in die Ruhestellung, befa- 

25 higt. Das gilt selbstverstandlich auch umgekehrt fur 
seine Verlagerung aus der Ruhestellung in die Arbeits- 
stellung. 

Wird der Gffnungsverschobene Schiebedeckel 5 in 
seine SchlieBstellung (Fig. 2) bewegt, so treffen die 

30 Gieitstucke 1 9 auf die Bugelfedern 16 auf und verlagern 
die Luftleitflache 1 3 ausgehend von der Stellung gemaB 
der Fig. 3 und 5 nach unten. Die in Fahrtrichtung vorn 
liegende AuBenfiache des elastischen Streifens 20 glei- 
tet dabei mit elastischer Andruckung an der Flache des 

35 DachGffnungsrandes 4 nach unten. Dabei hebt die 
Anlage- und Abdichtlippe 21 von der Anschlagflache 22 
ab. Unterhalb der Anschlagflache 22 beginnt sich bei 
fortgesetzter Bewegung der elastische Streifen 20 
infolge seiner elastischen Ruckstellkraft zu strecken und 

40 sich mit seinem unteren Ende nach vorn zu verlagern, 
bis das untere Ende des elastischen Streifens auf den 
Wasserrinnenboden 1 1 auftrifft. Bei fortgesetzter Bewe- 
gung wird jetzt der elastische Streifen durch den Was- 
serrinnenboden 1 1 , auf dem er gleitet, nach vorn gefuhrt. 

45 Dieser Gleit- und Fuhrungsvorgang wird dadurch ver- 
bessert, daB am unteren Ende des elastischen Streifens 
20 die AuBenfiache der Anlage- und Abdichtlippe 21 
abgerundet an die Innenf lache des elastischen Streifens 
angeschiossen ist. Bei weiterhin fortgesetzter Bewe- 

so gung erreicht die Lippe 21 das vordere Ende des Was- 
serrinnenbodens und wird jetzt an der Ausrundung 
zwischen dem Wasserrinnenboden 1 1 und der Wand 1 2 
entlanggefuhrt. bis die Lippe 21 die Wand 12 erreicht, 
an welcher sie in der Folge nach oben aufsteigt. Hierbei 

55 nimmt dann schlieBlich der elastische Streifen 20 seine 
fur die Ruhestellung typische Einroll- oder Auf rollstellung 
ein, wie sie in den Fig. 2 und 4 gezeigt ist. Auf diese 
Weise laBt sich auch eine im Profil verhaltnismaBig 
breite Luftleitflache in einem Raum geringer Bauhohe in 
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der Ruhestellung unterbringen. Die Luftleitflache 13 
bleibt aber auch ausgehend von ihrer Ruhestellung 
gemaB Fig. 4 noch welter im Sinne einer Zusammen- 
druckung verformbar, wie in Fig. 6 dargestellt ist. Diese 
zusatzliche Verformbarkeit ist fur Schiebehebedacher 
unumganglich. 

Das elastische RuckstellvermOgen des elastischen 
Streifens 20 in die in Fig. 7 dargestellte Strecklage laBt 
sich noch verbessern, wenn der elastische Streifen 
durch eine elastisch biegbare Einlage 23 verstarkt ist. 
die in Fig. 7 als gestrichelte Linie angedeutet ist. Die Ein- 
lage kann aus dunnem Federstahl in Form eines Loch- 
blechs gebildet sein, so daft die auf beiden Seiten der 
Einlage 23 befindlichen Materialabschnitte des elasti- 
schen Streifens durch die Offnungen des Lochblechs 
hindurch miteinander verbunden sind. Diese fur die Sta- 
bility des elastischen Streifens 20 gewunschte Struktur 
wird bei Extrusionsformung des elastischen Streifens mit 
gleichzeitig zugefuhrter und daher eingebetteter Einlage 
23 ohne weiteres erreicht. Wie aus Fig. 7 ebenfalls her- 
vorgeht, kann die Einlage 23 am unteren Ende mit einer 
der Anlage- und Abdichtlippe 21 entsprechenden haken- 
artigen Abbiegung versehen sein, die sich in die Lippe 
hineinerstreckt. Auf diese Weise wird die hakenartige 
Struktur des unteren Endes des elastischen Streifens 20 
stabilisiert. was fur die Anschlag- und Abdichtfunktion 
der Lippe 21 von Vorteil ist. 

Fur die Befestigung des elastischen Streifens 20 an 
der starren Leiste stehen verschiedene M6glichkeiten 
zur Verfugung. Bei der in den Fig. 1 bis 7 dargestellten 
ersten Ausfuhrungsform ist der elastische Streifen 20 an 
seinem verdichteten oberen Ende mit einer hirtterschnit- 
tenen Aufnahmetasche 24 versehen. Diese Gffnet sich 
zur Innenflache des elastischen Streifens 20 hin mit 
einer Einsteckoffnung fur die starre Leiste 14. Die starre 
Leiste 14 ist zum Eingriff in die Aufnahmetasche 24 im 
Befestigungsbereich U-f drmig ausgebildet und greift teil- 
weise formschlussig in die hinterschnittene Aufnahmet- 
asche 24 ein, wobei insbesondere der innenliegende 
Schenkel 25 die formschlussige Verklammerung und 
Befestigung besorgt. Das obere Ende 26 des elasti- 
schen Streifens 20 ubergreift partiell die starre Leiste 14 
von oben und halt diese sicher in ihrer eingesteckten 
Lage. 

Bei der zwetten Ausfuhrungsform gemaB Fig. 8 ist 
der elastische Streifen 20' an seinem verdickten oberen 
Ende mit einer durchgehenden Befestigungsrippe 27 
versehen, die zur Befestigung des elastischen Streifens 
in eine Aufnahmenut 28 der starren Leiste 14' eingreift 
und darin durch miteinander eingreifende Rippen bzw. 
Vertiefungen formschlussig gehalten ist. Wahrend beim 
ersten Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 7 die starre Lei- 
ste 14 ein Blechbiegeteil ist, ist die starre Leiste 14* im 
Falle der zweiten Ausfuhrungsform gemaB Fig. 8 ein 
stranggepreBtes Aluminiumprofil mit Hohlkammern. Die 
starre Leiste 14 ist so ausgebildet, daB der elastische 
Streifen 20' mit seiner vorn befindlichen AuBenflache 
bundig an die starre Leiste 1 4* anschlieBt. Die starre Lei- 
ste bildet daher einen Teil der glattf lachigen AuBenflache 
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der Luftleitflache 13'. Der obere AbschluBder Luftleitfla- 
che 13' wird von einem zusatzlichen elastischen Profil- 
streifen 29 gebildet, der an der starren Leiste 14\ dem 
elastischen Streifen 20* gegenuberiiegend befestigt ist. 

5 Die Befestigung des Prof il streifens 29 erfolgt ahnlich der 
Befestigung des elastischen Streifens 20*. Zu diesem 
Zweck besitzt der Profilstreifen 29 eine Befestigungs- 
rippe 30, die uber Rippen und Vertiefungen verklammert 
in eine Aufnahmenut 31 der starren Leiste 14' eingreift. 

w Die Befestigung des elastischen Streifens 20* an der 
starren Leiste 14' uber den Eingriff der Befestigungs- 
rippe 27 mit der Aufnahmenut 28 ist solcherart, daB auch 
beim Verbiegen des elastischen Streifens 20' wahrend 
der Bewegungsphasen des Windabweisers der elasti- 

15 sche Streifen 20' fest an der starren Leiste 14' gehalten 
ist. 

Bei der in Fig. 9 dargestellten dritten Ausfuhrungs- 
form ist die starre Leiste 14" wiederum ein Blechbiege- 
teil, das in diesem Fall durch Umspritzen mit dem 

20 gummielastischen Werkstoff des elastischen Streifens 
20" in der Luftleitflache 13" fest eingebettet ist. 

Bei alien drei Ausfuhrungsformen gemaB den Fig. 7 
bis 9 stent die starre Leiste 1 4 bzw. 1 4' bzw. 1 4" aus der 
Innenflache der Luftleitflache 13 bzw. 13' bzw. 13" zur 

25 Erhohung ihrer Biegesteifigkeit mit einem Profilflansch 
32 bzw. 32* bzw. 32" vor. 

Die Luftleitflache ist besonders einfach und rationell 
herzustellen, weil der elastische Streifen bei den Ausfuh- 
rungsformen gemaB den Fig. 7 und 8 abschnittsweise 

30 von einem Extrusionsprofil abgeschnitten werden kann. 
Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 8 gilt das auch fur 
die starre Leiste 14' und den oberen Profilstreifen 29. 

Die erfindungsgemaBe Luftleitflache eines Windab- 
weisers fur Kraftfahrzeugschiebedacher besteht aus 

35 einem sich nach unten verjungenden, d.h. stetig in der 
Dicke abnehmenden, elastischen Profilstreifen aus 
einem gummielastischen Material, der an einer der 
Querwolbungdes Dachblechs angepaBten und aufwarts 
federnd am Schiebedachrahmen gelagerten starren Lei- 

40 ste befestigt ist. Der elastische Profilstreifen liegt in der 
Arbeitsstellung dem vorderen Dachoffnungsrand 
abdichtend an, wodurch eine ungestOrte und damit weit- 
gehend gerauschlose Luftstromfuhrung auch bei nur 
wenig gefiffnetem Schiebedeckel und sogar bei nicht 

45 vollstandig ausgestelltem Windabweiser erreicht wird. 
Schraglage und Ausbildung des elastischen Profilstrei- 
fens eriauben beim Bewegen des Windabweisers in 
seine Ruhestellung eine Auf- oder Einrolldeformation 
des elastischen Profilstreifens praktisch innerhalb der 

so Wasserrinne des Schiebedachrahmens, so daB der 
Ruhestellungs-Platzbedarf des Windabweisers, insbe- 
sondere in der H6he, sehr gering ist. 

Patentanspruche 

55 

1. Windabweiser fur Schiebedacher an Kraftfahrzeu- 
gen, mit einer Luftleitflache (13, 13', 13"), die sich in 
Form eines Streifens (20, 20', 20") aus weichem, 
elastischem Material, der ein verjungtes Profil auf- 
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weist, quer zur Fahrtrichtung erstreckt und an einer 
der Querwdlbung des Dachblechs (1) angepaBten 
starren Leiste (1 4, 1 4', 1 4") befestigt ist, die aufwarts 
federnd am Schiebedachrahrnen (8) gelagert ist, um 
die Luftleitflache an dem vorderen Dachoffnungs- 5 
rand (4) beim Offnen des Schiebedachs mit ihrem 
fur die Luftleitung wirksamen Teil selbsttatig uber 
das Dachblech in die Arbeitsstellung anzuheben, 
und beim SchlieBen des Schiebedachs entgegen 
der Federwirkung in die Ruhestellung absenkbar ist, 10 
wobei die Luftleitflache (13, 13' 13") und die sie tra- 
gende Leiste (14, 14', 14") in der SchlieBstellung 
des Schiebedachs am vorderen Rahmenquerteil 
(10) des Schiebedachrahmens (8) unterhalb des 
Dachblechs (1) untergebracht sind, dadurch 15 
gekennzeichnet, daB der efastische Streifen (20, 
20*. 20") ein nach unten verjungtes Profil aufweist 
und in der Nahe seines im Profil verdickten oberen 
Endes an der starren Leiste (14, 14', 14") befestigt 
ist, da (3 die in Fahrtrichtung vorn befindliche AuBen- 2 o 
fiache der Luftleitflache (13. 13', 13") glattfiachig 
ausgebildet ist, und daB das untere Ende des ela- 
stischen Streifens (20, 20* 20") beim SchlieBen des 
Schiebedachs und Auftreffen auf das vordere Rah- 
menquerteil (10) des Schiebedachrahmens (8) im 25 
wesentlichen nach vorn elastisch abbiegbar ausge- 
bildet ist. 

2. Windabweiser nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das untere Ende des elastischen 30 
Streifens (20, 20*. 20") hakenartig und etwa recht- 
winklig nach vorn zur BikJung einer Anlage- und 
Abdichtlippe (21) abgebogen ist, die beim Anheben 
der Luftleitflache (13, 13', 13") wegbegrenzend auf 
eine Anschlagflache (22) am vorderen Dachfcff- 35 
nungsrand (4) auftrifft und dieser abdichtend durch 

die auf die Luftleitflache einwirkende Federkraft 
angedriickt ist. 

3. Windabweiser nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, daB die Anschlagflache (22) die untere 
Stirnfiache des zur Bildung des vorderen Dachoff- 
nungsrandes (4) nach unten abgekanteten Dach- 
blechs (1) ist. 

45 

4. Windabweiser nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB am unteren Ende 
des elastischen Streifens (20, 20', 20") die AuBen- 
flache der Anlage- und Abdichtlippe (21) abgerun- 
det an die Innenfiache des elastischen Streifens 50 
angeschlossen ist. 

5. Windabweiser nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der efastische 
Streifen (20, 20') durch Abiangen aus einem Profil 55 
gebildet ist, das aus einem gummi elastischen Werk- 
stoff extrusionsgeformt ist. 


6. Windabweiser nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die starre Leiste als 
Blechbiegeteil (14, 14"), als glasfaserverstarktes 
Kunststoffteil Oder als stranggepreBtes Aluminium- 
teil (14') ausgebildet ist. 

7. Windabweiser nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der elastische 
Streifen (20, 20', 20") durch eine elastisch biegbare 
Einlage (23) verstarkt ist. 

8. Windabweiser nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Einlage (23) aus dunnem, perfo- 
riertem Federstahl gebildet ist und sich am unteren 
Ende mit einer entsprechenden hakenartigen 
Abbiegung in die Anlage- und Abdichtlippe (21) hin- 
ein erstreckt. 

9. Windabweiser nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB der elastische 
Streifen (20) an seinem verdickten oberen Ende mit 
einer hinterschnittenen Aufnahmetasche (24) verse- 
hen ist, die sich zur Innenfiache des elastischen 
Streifens hin mit einer Einsteckfiffnung fur die starre 
Leiste (14) offnet, die zur Befestigung des elasti- 
schen Streifens mindestens teilweise formschlussig 
in die hinterschnittene Aufnahmetasche (24) ein- 
greift. 

10. Windabweiser nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB der elastische 
Streifen (20') an seinem verdickten oberen Ende mit 
einer durchgehenden Befestigungsrippe (27) verse- 
hen ist, die zur Befestigung des elastischen Strei- 
fens in eine Aufnahmenut (28) der starren Leiste 
(14 ) eingreift und darin formschlussig gehalten ist. 

11. Windabweiser nach einem der Anspruche 1 bis 10. 
dadurch gekennzeichnet, daB der elastische 
Streifen (20') mit seiner vorn befindlichen AuBenfia- 
che bundig an die starre Leiste (14') anschlieBt, die 
einen Teil der glattfiachigen AuBenflache der Luft- 
leitflache (13*) bildet. 

12. Windabweiser nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB der obere AbschluB der Luft- 
leitflache (13') von einem zusatzlichen elastischen 
Prof ilstreifen (29) gebildet ist, der an der starren Lei- 
ste (14') dem elastischen Streifen (20') gegenuber- 
liegend befestigt ist. 

13. Windabweiser nach den Anspruchen 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet. daB die Luftleitflache 
(13 *) durch Umspritzen der starren Leiste (14") und 
ggf. der elastisch biegbaren Einlage (23) mit dem 
gummielastischen Werkstoff des elastischen Strei- 
fens (20") gebildet ist. 
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14. Windabweiser nach einemder Ansprtiche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daft die starre Leiste 
(14, 14', 14") aus der Innenflache der Luftleitfiache 
(13, 13'. 13") zur Erhohung ihrer Biegesteifigkeit mit 
einem Profilflansch (32, 32\ 32") vorsteht. 5 
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